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Le Chemin de fer de la Jungfrau 
 
„Maintenant, j’ai trouvé!“ L’industriel et homme politique des finances Adolf Guyer-
Zeller âgé de 54 ans, s’arrête tout à coup au cours d’une randonnée du Schilthorn à 
Mürren avec sa fille. Il regarde un train du Chemin de fer de la Wengernalp et décide 
au même instant de construire un chemin de fer sur la Jungfrau. La nuit suivante, il 
fait une esquisse du tracé de la ligne, jetant les bases d’un des projets ferroviaires 
les plus audacieux. Il attache tant d’importance à ce croquis qu’il note dessus: „11 - 
1½ heures de la nuit, chambre No 42, Kurhaus, 27/28 août 1893. G.-Z. “ 
 
 
Adolf Guyer-Zeller 

 
 
Adolf Guyer-Zeller est né à Neuthal dans l’Oberland zurichois le 1er mai 1839. Son 
père y exploite avec succès une des tréfileries de coton les plus anciennes de Suis-
se. En tant que fils unique, Adolf Guyer-Zeller est prédestiné à reprendre l’entreprise 
familiale. Aussi étudie-t-il à l’Ecole Polytechnique de Zurich et à l’Académie de Ge-
nève des disciplines importantes pour sa carrière d’entrepreneur de la branche tex-
tile. En outre, il fréquente des conférences en géologie servant de base pour la cons-
truction de chemins de fer. Après un tour du monde de 18 mois, Adolf Guyer-Zeller 
rentre avec des idées sur l’extension de l’entreprise familiale mais aussi avec des 
plans concrets pour la construction de chemins de fer. Tout d’abord, il applique ses 
connaissances dans l’intérêt de la tréfilerie de coton et de sa carrière politique au 
Conseil d’Etat de Zurich. A partir de 1880, Adolf Guyer-Zeller se consacre davantage 
à sa passion qui est la construction ferroviaire. L’achat d’actions et d’obligations du 
chemin de fer du St-Gothard, considérées comme sans valeur, mais dont la valeur 
est multipliée après l’achèvement du tunnel, lui vaut le surnom de „Roi du chemin de 
fer“. En tant que fondateur du chemin de fer de la Jungfrau, il se montre digne de ce 
nom, bien qu’il n’en ait plus vécu l’achèvement. Adolf Guyer-Zeller décède des suites 
d’une pneumonie le 3 avril 1899 à l’âge de 60 ans. 
 
 
La période de construction 

Divers projets analogues avaient échoué depuis 1860 lorsqu’Adolf Guyer-Zeller dé-
pose le 20 décembre 1893 un permis de construire pour le chemin de fer de la Jung-
frau. Le chemin de fer électrique à crémaillère doit atteindre le sommet de la Jung-
frau dans un long tunnel à travers l’Eiger et le Mönch. Fin 1894, le Conseil fédéral 
autorise la construction du chemin de fer et environ 1½ an plus tard, la construction 
de centrales électriques devant fournir le courant pour l’exploitation de la ligne. 
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Le premier coup de pioche a lieu le 27 juillet 1896. La planification prévoit une ouver-
ture par étapes de diverses stations, chacune d’entre elles représentant une attrac-
tion touristique grâce à un angle de vue différent. Les travaux traînent: après plus de 
deux ans, la première station „Eigergletscher“ est ouverte en 1898. Jusque-là, la li-
gne est à ciel ouvert. C’est alors que commencent les pénibles travaux de dynami-
tage qui auront coûté la vie à six ouvriers Italiens en février 1899. Le travail est assu-
ré en trois équipes de huit heures. En mars 1899, la station provisoire „Rotstock“ est 
mise en service, il n’en reste plus actuellement qu’une porte vers l’extérieur. 

 

Après le décès d’Adolf Guyer-Zeller en avril 1899, ses fils poursuivent les travaux. La 
station „Eigerwand“, qui offre depuis la terrasse une vue sur Grindelwald, ne peut 
être mise en service qu’en juin 1903. En juillet 1905, la station „Eismeer“ est mise en 
exploitation, offrant une vue magnifique sur les glaciers et devenant le centre touristi-
que provisoire de la ligne. L’entreprise commence à avoir des difficultés financières 
et une césure décisive se fait dans le tracé de la ligne: le Jungfraujoch doit devenir le 
terminus et l’on renonce à aller jusqu’au sommet de la Jungfrau. 

 

La percée a lieu après des années difficiles après entre autres un accident de dyna-
mitage et les ouvriers faisant la grève en février 1912. Les travaux s’achèvent le 
1er août 1912: vers midi, un train décoré en fête atteint pour la première fois la station 
„Jungfraujoch“ avec des invités – cette station est à 3'454 m d’altitude et jusqu’à pré-
sent c’est la gare la plus élevée d’Europe. En même temps, le Chemin de fer de la 
Jungfrau atteint une région alpine unique en son genre qui sera plus tard mise à la 
liste du Patrimoine mondial de l’UNESCO. 
 



Monnaie commémorative officielle 2012 „100 ans Chemin de fer de la Jungfrau“ Page 3/4 

Patrimoine mondial de l’UNESCO: Alpes suisses Jungf rau-Aletsch 

En décembre 2001, la région „Alpes suisses Jungfrau-Aletsch“ est portée à la liste du 
Patrimoine mondial de l’UNESCO. Le premier patrimoine naturel des Alpes s’étend 
sur une superficie d’environ 824 kilomètres carrés et se compose à 90 pour-cent de 
roche et de glace. Le centre en est le trio bernois Eiger, Mönch et Jungfrau avec le 
paysage autour du grand glacier d’Aletsch. La partie sud-ouest sert d’espace vital à 
de nombreuses espèces animales et végétales (bouquetin ou ibex des alpes, lézard 
épineux émeraude). 

 

 
 Carte © Flotron AG, Meiringen 

 

La région du Patrimoine mondial offre de nombreuses curiosités aux visiteurs. Avant 
tout le Jungfraujoch, qui offre non seulement une vue extraordinaire sur le glacier 
d’Aletsch mais représente aussi, avec le Chemin de fer de la Jungfrau, une réalisa-
tion technique impressionnante. A côté de cela, la paroi nord de l’Eiger, la forêt 
d’Aletsch, les bisses valaisans, les chutes d’eau de la vallée de Lauterbrunnen, la 
région du Grimsel où l’Aar prend sa source, la galerie de cristal de Gerstenegg ainsi 
que le lac d’Oeschinen représentent des destinations qui en valent la peine (informa-
tions détaillées sur www.jungfraualetsch.ch ou www.mySwissalps.ch). 
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Saviez-vous que... 

... le conseil fédéral a accordé en 1894 la concess ion en vue de la construction 
du Chemin de fer de la Jungfrau à condition qu’il s oit prouvé qu’un chemin de 
fer à une telle altitude soit exempt de risques pou r les ouvriers et les passa-
gers? 

Pour en fournir la preuve, sept personnes âgées de 10 à 77 ans ont été amenées par 
six à huit porteurs sur le plateau situé à 3750 m d’altitude. Etant donné que le dé-
pouillement des tests n’a pas donné de résultats défavorables, la preuve de non op-
position a été considérée comme fournie. 

... le devis de construction du Chemin de fer de la  Jungfrau prévoyait une du-
rée de 7 ans et des coûts de 7,4 millions de francs ? 

Au bout du compte, la construction a duré 16 ans et les coûts se sont montés à 
16 millions de francs. 

... le Chemin de fer de la Jungfrau a transporté la  première année d’exploitation 
42'880 passagers de la Petite Scheidegg au Jungfrau joch au prix de 32 francs? 

A titre comparatif: en 1912, un mineur gagnait 4.60 francs par jour. Actuellement, la 
course de la Petit Scheidegg au Jungfraujoch coûte 56 francs avec un abonnement 
demi-tarif (pris normal:112 francs). En 2010, 671'000 personnes ont visité le Jung-
fraujoch, 60 % des passagers venaient de la région asiatique.  

... la compagnie des Chemins de fer de la Jungfrau a fait établir une étude de 
faisabilité pour un ascenseur rapide qui aurait ame né les passagers en 20 mi-
nutes de la vallée au Jungfraujoch? 

En février 2008, la compagnie des Chemins de fer de la Jungfrau a déclaré renoncer 
à la construction de l’ascenseur. Les associations écologiques s’étaient violemment 
opposées à la construction du projet qui aurait coûté 180 millions de francs. 

... pendant 96 ans, des chiens esquimaux ont été él evés à la station 
d’Eigergletscher, tout d’abord comme bêtes de somme , ensuite comme attrac-
tion touristique au Jungfraujoch? 

Pour des raisons de rentabilité, la compagnie a été contrainte de cesser l’élevage 
des chiens esquimaux à fin 2009. 

... l’artiste éclairagiste Gerry Hofstetter éclaire ra la Jungfrau pour le centenaire 
du Chemin de fer de la Jungfrau? 

L’artiste éclairagiste projettera durant la première semaine de 2012, au début de 
l’année du centenaire, avec son équipe, un portrait d’Adolf Guyer-Zeller ainsi qu’une 
composition du Chemin de fer de la Jungfrau sur la paroi nord de la Jungfrau. Au 
cours de l’année de jubilé, plus de 80 autres actions et activités sont prévues. 


