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La Ferrovia della Jungfrau 
 
“Ora ho trovato!” Il grande industriale e politico 54enne Adolf Guyer-Zeller si ferma 
all’improvviso durante un’escursione con sua figlia dal Schilthorn a Mürren. Con lo 
sguardo sta seguendo un treno della Wengernalpbahn e decide in quello stesso  
istante di costruire una ferrovia per la Jungfrau. La stessa notte butta giù uno schizzo 
del tracciato della linea ponendo con ciò le basi per uno dei più audaci progetti ferro-
viari. Al suo disegno a matita attribuisce una tale importanza da annotarvi: “Ore 11 - 
1 ½ di notte, stanza n. 42, Kurhaus, 27/28 agosto 1893. G.-Z.”. 
 
 
Adolf Guyer-Zeller 

 
 
Adolf Guyer-Zeller nasce il 1° maggio 1839 a Neutha l nell’Oberland zurighese. Qui 
suo padre gestisce con successo uno dei più antichi cotonifici della Svizzera. Come 
unico figlio Adolf Guyer-Zeller è destinato ad assumere la guida dell’azienda di fami-
glia. Per questo studia materie rilevanti per la sua carriera come industriale tessile 
presso il Politecnico di Zurigo e l’Accademia di Ginevra. Accanto frequenta delle le-
zioni di geologia considerate il presupposto fondamentale per la costruzione di ferro-
vie. Dopo un viaggio di diciotto mesi in giro per il mondo, Adolf Guyer-Zeller torna a 
casa con delle idee per ingrandire l’azienda dei genitori, ma anche con progetti con-
creti per la costruzione di ferrovie. Quest'ultimi saranno accantonati in un primo tem-
po a favore del cotonificio e della sua carriera politica nel Gran consiglio zurighese. A 
partire dal 1880 Adolf Guyer-Zeller si dedica sempre più spesso alla sua passione: la 
costruzione di ferrovie. L’acquisto di azioni e obbligazioni della Ferrovia del Gottardo 
considerate prive di valore, le cui quotazioni salgono vertiginosamente al termine dei 
lavori della galleria, gli vale il soprannome di “re delle ferrovie”. Come fondatore della 
Ferrovia della Jungfrau si rende degno di questo nome, anche se non potrà più assi-
stere alla sua ultimazione: Adolf Guyer-Zeller muore il 3 aprile 1899 all’età di 60 anni 
per una polmonite. 
 
 
Tempo di costruzione 

Vari progetti simili si sono arenati dal 1860, quando il 20 dicembre 1893 Adolf Guyer-
Zeller presenta una domanda per la costruzione della Ferrovia della Jungfrau. Il pro-
getto prevede che la ferrovia a cremagliera azionata elettricamente raggiunga la vet-
ta della Jungfrau in una lunga galleria attraverso l’Eiger e il Mönch. Il Consiglio fede-
rale autorizza alla fine del 1894 la costruzione della ferrovia e circa un anno e mezzo 
più tardi anche la costruzione di centrali elettriche destinate a fornire la corrente per 
l’azionamento della ferrovia. 
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Il 27 luglio 1896 viene dato inizio ai lavori. Il progetto prevede l’apertura a tappe di 
varie stazioni, ognuna delle quali rappresenta grazie alle diverse prospettive una 
propria attrazione turistica. I lavori procedono con molta lentezza: dopo oltre due anni 
di costruzione, nel settembre 1898 viene inaugurata la prima fermata, la stazione 
“Eigergletscher”. Fino a questo punto il tratto scorre in superficie. Ora iniziano i fati-
cosi lavori con l’esplosivo che nel febbraio 1899 costano la vita a sei operai italiani. 
Si lavora in tre turni di otto ore ciascuno. Nel marzo 1899 può essere inaugurata la 
stazione provvisoria di “Rotstock“ di cui oggi è rimasta solo una porta che dà 
all’esterno. 

 

Dopo la morte di Adolf Guyer-Zeller, nell’aprile del 1899 i suoi figli proseguono i lavori 
di costruzione. La stazione “Eigerwand”, dalla cui terrazza i viaggiatori possono go-
dere la vista su Grindelwald, può essere inaugurata solo nel giugno del 1903. Nel 
luglio 1905 diventa operativa la stazione “Eismeer”, che offre una vista splendida sui 
ghiacciai e che diventa il centro turistico provvisorio della ferrovia. Ma l’azienda in-
contra difficoltà nei finanziamenti e così la linea subisce una svolta decisiva: il Jung-
fraujoch viene scelto come capolinea della ferrovia rinunciando così al raggiungimen-
to della vetta della Jungfrau. 

 

Il traforo avviene dopo difficili anni di costruzione in cui si verificano, tra le altre cose, 
un incidente con l’esplosivo e scioperi dei lavoratori nel febbraio 1912. I lavori di co-
struzione si concludono il 1° agosto 1912: verso me zzogiorno un convoglio addobba-
to a festa carico di passeggeri raggiunge per la prima volta la stazione “Jungfrau-
joch”, situata a 3’454 metri d’altitudine e rimasta fino ad oggi la stazione più alta 
d’Europa. Allo stesso tempo la Ferrovia della Jungfrau consente l’accesso ad una 
zona unica delle Alpi che sarà inserita più tardi nel Patrimonio mondiale 
dell’UNESCO. 
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Patrimonio mondiale dell’UNESCO Alpi svizzere Jungf rau-Aletsch 

Nel dicembre 2001 la regione “Alpi svizzere Jungfrau-Aletsch” viene inserita nella 
lista del Patrimonio mondiale dell’UNESCO. Il primo patrimonio naturale dell’area 
alpina si estende su una superficie di circa 824 chilometri quadrati ed è formato per il 
90 per cento da roccia e ghiaccio. Il centro è costituito dalla triade bernese Eiger, 
Mönch e Jungfrau con il paesaggio di ghiacciai che circonda il Grande ghiacciaio 
dell’Aletsch. La parte sud occidentale dell’area patrimonio mondiale funge da habitat 
a molte specie animali e vegetali rare (stambecco delle Alpi, ramarro occidentale). 

 

 
 Karte © Flotron AG, Meiringen��

 

La zona patrimonio mondiale offre molte attrative ai visitatori. Primo fra tutti il Jung-
fraujoch che regala non solo una vista mozzafiato sul Ghiacciaio dell’Aletsch ma è 
reso accessibile in modo eccezionale anche dal punto di vista tecnico tramite la Fer-
rovia della Jungfrau. Accanto vi sono interessanti mete di escursione come la parete 
nord dell’Eiger, la foresta dell’Aletsch, i plurisecolari canali di irrigazione vallesani, le 
cascate della valle di Lauterbrunnen, la zona del Passo del Grimsel dove sorge l’Aar, 
la fenditura cristallina di Gerstenegg e il lago Oeschinen (informazioni dettagliate su 
www.jungfraualetsch.ch oppure www.mySwissalps.ch). 
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Sapevate che… 

... il Consiglio federale rilasciò nel 1894 la conc essione per la costruzione della 
Ferrovia della Jungfrau con la riserva che venisse dimostrato che una ferrovia 
ad una tale altitudine fosse sicura per i lavorator i e i passeggeri? 

Per provarlo sette cavie umane di età compresa tra 10 e 70 anni vennero portate, 
ciascuna trasportata da sei a otto portatori, sull’altopiano a 3’750 metri di altitudine. 
Poiché dalla valutazione dei test non emersero risultati sfavorevoli, la sicurezza fu 
considerata provata. 

... per la costruzione della Ferrovia della Jungfra u era stata prevista una durata 
di 7 anni e costi per 7,4 milioni di franchi? 

Alla fine la costruzione della Ferrovia della Jungfrau richiese 16 anni e i costi am-
montarono a 16 milioni di franchi. 

... nel suo primo anno di esercizio la Ferrovia del la Jungfrau trasportò 
42'880 passeggeri al prezzo di 32 franchi (!) dalla  Piccola Scheidegg al Jung-
fraujoch? 

Per fare un confronto: nel 1912 un minatore guadagnava 4 franchi e 60 al giorno. 
Oggi un viaggio dalla Piccola Scheidegg al Jungfraujoch con un abbonamento metà-
prezzo costa 56 franchi (prezzo normale: 112 franchi). Nel 2010 ben 671'000 perso-
ne hanno visitato il Jungfraujoch, di cui il 60 % proveniva dall’area asiatica.  

... le Ferrovie della Jungfrau hanno commissionato uno studio di fattibilità per 
un ascensore veloce capace di portare i passeggeri in 20 minuti dalla valle al 
Jungfraujoch? 

Nel febbraio 2008 le Ferrovie della Jungfrau hanno fatto sapere che intendevano ri-
nunciare alla costruzione dell’ascensore. Le associazioni ambientaliste si erano op-
poste con veemenza al progetto stimato a 180 milioni di franchi. 

... per 96 anni alla stazione Eigergletscher veniva no allevati dei cani da slitta 
utilizzati in un primo tempo come animali da lavoro  e successivamente come 
attrazione turistica? 

Per motivi di redditività le Ferrovie della Jungfrau si videro costrette a sospendere 
l’allevamento di cani da slitta alla fine del 2009. 

... l’artista della luce Gerry Hofstetter illuminer à la Jungfrau per il centenario 
della Ferrovia della Jungfrau? 

Nella prima settimana di gennaio 2012 l’artista inaugurerà l’anno del centenario 
proiettando con il suo team un ritratto di Adolf Guyer-Zeller e un convoglio della Fer-
rovia della Jungfrau sulla parete nord della Jungfrau. Nel corso dell’anno del cente-
nario sono previste oltre 80 iniziative ed eventi. 
 


